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BERGER LEVR kULT L[BRA[RES ED[TEURS
PARIS 5 1, rue des Beaux-Arts—rue des Glaczs 18, NANCY

TRAITE PRATIQUE

DR MECANIQUE ET D’ELECTRICITE I\IDUSTRIELLE

par Georges CAYE et A. SAILLARD v

ToME I 1901 Un volume in-8 de 489 paqes_, avec 312 ﬁgures dans le tex:te, relle
maroquinésouple ., . . . . .. . .. . L. .. e e e e e e e .42 fr..

Tmm [I. 1g05. Un vol in-8 de 447 pages, avec 281 fiq relié maroqmne souple 12 fr |

NOTIONS ELEMENTAIHES D’ ELECTRICITE INlUSTHlELLE

par B. Steu, Ingénieur des Arts et Manufactures, Inspecteur departemental du .
travail, et M.Fasrr, ancien éléve de I’eole polytechnique et de 'Ecole supérieure
d’électricité. 19o7. Un volume in-12, avec 32 figures, broché¢ . , . . . 21r. 50
- Relié en percahne. C e e e e e e e T 3 & 50

H. LEBLOND?7“' h f_

AGREGE DES SCIEI‘\CES PHYSIQUEE FIIOFESSEUR D ELEC’I‘RICITE A L'ECOLE DES OFFICIERS TDHPILLEURS ‘

Mesures électnques (Electrwzté expérimeniale et pr-atzgue tome II )3E edluon

1907. Un volume in-8 de 622 pages, avec 170 figures, broche . ... . 9 fr. -

Machines électriques et Accumulateurs. (Electricité e.:z‘:pérzmeniale, tome IIL.)
3e édition. 1go7. Un volume in-8 de 515 pages, avec 170 figures, broche . 8 fr.

- Etude générale des phénoménes électriques et des lois qui les rég1ssent
(Electricité expérimentale et pratique, tome I.) 3¢ édition. 1go3. Un volume_ de
" 311 pages, avec g2 fgures et 3 planches. . . . . . S e e . .. . 6ifr

Applmatmns de I'Electricité. (£lectricité Pwperrmenfale et pratzgue tome IVC)

‘3¢ édition. 1903 Un volume de 513 pages, avec 1 Iq ﬁgurcs . e -

LES MOTEURS EL ECTRIQUES A COURANT CONTINU}‘

Ouvrage couronné par U'Académie des Sciences. 3¢ édition, revue €t angmeniée. 1905.-

‘Tome I. — Fonctionnement et manceeuvres. Un volumé in-8 de 358 pages, avec

L
> |

47 figures, broché. . ... . . .. 0.0 ... L. e e e . . 8 fr.

Tome II. — Apphcatmns des électromoteurs 4 bord des navires de guerre, .
Un volume 1n-8 de 552 pages, avec 144 figures, broché, . ., . . . . . . 8 fr.

Cours élémentaire d’Electmmte be édition, mise & jour et augmentee 1906 Un--
volume in-8 de 622 pages, avec 221 figures, broché. . . . . . v ..o, 81

Ouvrages couronndés par lAcadémze des Sciences

CONFERENCES FAITES AU DEPOT CENTRAL DE LA TELEGRAPHIE MILITAIHE

NOTIONS D’ELECTRICITE ‘5

Electrostat:tque, par J. Bouranger, chef de bataillon du génie. 1goo. Brochure
in-8, avec 13 figures. , . . . . ... ... .. e e e e e e .. 1fr

-JUnltés, par J. BouLanger, chef de bataillon du génie. 1goo. Brochure in-8. 75 c.

- Gourants alternatifs (Génération, transformation et conversion des), par E.-R.

VILLECLERE, capitaine du génie. 1goo. Broch. in-8 de g6 pages, avec 72 fig. 2 fr.

Induction, par J. BouLanGer, chel de bataillon du génie. tgo1. Brochure 1n-8,
HVBG24ﬁgures; C e e e e e e e e e e c e s as ‘1fr.50
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TELECTRIFICATION

" DES GRANDES LIGNES DE CHEMINS DE FER

| 19.1:1‘;_. Un j\qlﬁm-é in48_ de F263 p’zi_ges, bifc_)'t:]i'é . y .. Bfr.
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ELEMENTS DE LA

LLGISLATION DES CHEMINS DE FER

Tl ' : t’ !

e e SRR par Gaston PIOT DOCTEUR EN DROIT

CHEF DU COI\TE‘\TIEU\. DE LA COMPAGXIE DES CHEMINS DE FER DU MID[

2¢ édition. 1'906.“ Gfand in,—8!. 59 pagés' 5 _de,u"'x colonnes', broché. . 4 fr. BO

Manuel du ﬂandldat a lemplm de Gomnnssalre de survelllance admmlstratwe des
.- chemins de fer. Ouvrage rédigé conformément aux programmes officiels, p_ar A, LAPLMGHE,
controleur général de P'exploitation commerciale des chemins de fer :
— 1t partie : Etude des matiéres du programme, 7°® édition, revue et conmdemblt,-
‘ment. augmentée. 1904—190, Un vol. in-12 de 1174 pages, avec 1:39 figures, broche. 10 fr.

. Keli¢ en percalme .. A L ¢ A1
. -— Supplément a la ITE part:e. Programme de 1906 1907 'Un Volume in-12 de 352.pages, -
,brochc.... . . . . 2 1r. b0

. —. 2% partie : Soluuons des questmns posees dans Ies dlfferents concours depuis
-4878. 3¢ edmon, revue et mise 4 jour. 1go7. Un volume in-12 de 1012 pages, avec 160 figu-
res, broché. . . . . L. . . e e e e e e e e e e e e o9
Relié en percaline. . . . e e e e e e e e e e e e e 40 fr. 50

| W Supplement général. Legialatwn des chemms de fer. 1902 In-12, 17 pages. 25 c¢.

Notmns sur:les Ghemins de fer, & 'usage des officiers et sous-officiers de toutes armes
((iArmee territoriale. Réserve. Armée aclive}, par le méme. 2¢ édition. :8go. Un volume in-12
e 565 pages, avec 77 gravures, broché . . . . . . . . . .. .. .. ... . 6fr
Reheenpercahnc...................J......... 7 Ir. 50

L’L‘umpe centrale et ses réseaux d’Etat. Belgique. Hollande. Alsace-Lorraine. Allemagne
‘du- Sud. Prusse. Danemark. Suisse. Autriche-Hongrie, par Arpou-Dumazer. . 1903. Un

s vplumem—wdeSﬁSpages,broche e e e e e e e e e e e e e e e e Sfr 50

_Les Chemins de fer en France et a I'Etranger. Ltude financiere et sLatlsthuc, par Octave
" NoiiL, professcur 2 I'Ecole des hautes études commerciales. 1887. Un volume in-12 de

l;ﬁopagesbrochc....... O 1 10 |
La Vie des grandes Gapltales Etades comparalives sur Londres—Pams—Berlm, par Gaston

5 CADOU}:, chef de service a la Préfecture de la Scine, secrélaire du comité du budgel du
. Conseil municipal de Paris, etc. Préface de M. André LerEvre, président du CODSGll muni-

cipal de Pafis. 1908. 1 volume in-12 de a72 pages, broché. . . . . .. ... . 3fr. 50
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Dirigée par M. Georges P AULET

' PROPESSEUR A L'ECOLE DES SCIENCES POLITIQUES

Armements maritimes, cours professé & I'Ecole supéricure de commerce de Marscille,
par C. GnaMrENOIS, capitaine au long cours, ancicn commandant aux Messageries maritimes.
18g5. 2 volumes in-8 avec 140 figures, reliés en percaline gaufrée. . . . . . .. . 10 fr.

Code annoté du Commerce et de I'Industrie. Lois, décrets, réglements relatifs au
commerce et & 'industrie, avec un commentaire tiré des circulaires ministériclles, de la juris-
]t)r_udence du Conscil d’Etat et de la Cour de cassation, par Georges PAuLET, professeur a
PEcole des sciences politiques. 18g1. Un volume grand in-8 de gb6 pages, sur 2 colonnes, .
‘broché . . . + . . . 15 fr. — Relié en demi-chagrin, platstoile . . . . . . . . 18 fr.

Code de commerce et Lois commerciales usuelles, avec des Notions de législation
comparée, 4 ['usage des éleves des Facultés de droit et des Ecoles de commerce, par
K. Conenpy, professeur & Ja Faculié de droit et & I’Ecole supérieure de commerce de Lyon.
L édition. 19o7..-Un volume in-18, relié en percaline gaufrée . . . . . . R 1

Comptabilité (Principes généraux de), par E. Leauvrey, professeur de comptabilité,
ancien chef de burcau au Gomptoir national d’Escompte, et A. GuiLBauLT, ancien chef d’admi-
nistration de la Société métallurgique de Vierzon. Médaille d'or & I'Exposition universelle de
1go0. 29 édifion. 1go3. Un volume in-8, relié en percaline gaufrée . . . . . ., . . D fr

Ecoles supérieures de commerce (Manuel de préparation aux concours
d’entrée des), contenant le développement des programmes officiels (arithmétique, alge-
bre, géométrie; physique, chimie, géographie, histoire), par E. Dnrincourt et V. DEeviLLk.
e édition. 19o3.. 2 volumes in-8, reliés en toile gaufrée. . . . . . . . . . . . .. 10 fr.

Géographie commerciale (Manuel de). Efude économigue des %{[Te’ren!es parties du
monde et particulierement de la France, par V, DeviLLE, agrégé de 1'Université, professeur
de géographie A I'Institut commercial. (Ouvrage récompensé par la Sociélé de géographie
commerciale de Paris.) 3¢ édition. 1910+ 2 vol. in-8, 1183 pages, reliés en perc. gaufrée. 10 fr. .

Histoire du Commerce (Precis d’), par Cons, professeur & la Faculté des letires de
Lille, 4 I'Ecole supéricure de commerce de Lille et a P'Institut indostriel du Nord. 18g5,
2 volumes in-8, reliés en percalinegaufrée.. . .- . . . o0 . U0 0 . ... Bir

Lois industrielles (Recueil des), avec des Nolions de législalion comparée, & V'usage
des éleves des Facullés de droit et des Ecoles industrielles et commerciales, par E. Gorenpy,
professcur 4 la Faculi¢ de droit et*a I'Ecole supérieure de commerce de Lyon. 4¢ édition.
1905. Un volume in-18, relié en percaline gaufrée. . . . . . . . . .. P 2 fr.

Opérations commerciales (Manuel pratigue des), par A. Dany, directeur de
I'licole supérieure. de commerce du Havre, ancien chef de comptabilité, ancien professeur i
la Société mutuelle des Employés de commerce du Havre. 3¢ édition. 1907. Un volume in-8,
rclié en percaline gaufrée . . . . . . ., .. W e e e i e e e e ee e, e .. oOfr,

3 Transports maritimes (Les), ¢léments de droit marilime appliqué, par Haumont et
LevAREY, avocals, professcurs a I'licole supéricure de commerce du Havre. 2¢ édition. 18g8.
~ Un volume in-B, relié en percaline gaufrée. . . . . . . .. . . e e e e e e e 4 fr.

Tribunaux de commerce (L.es). Organisation, compétence, procédure, par A. Houvver,
docteur en droit, ancien agréé pres le tribunal de commerce de la Seine, profcsscur de lé-
gislalion commerciale et industrielle & I'Ecole supérieure de commerce de Paris, avec une
{}re'['acc de M. F. Rataup, professeur honoraire a'la Faculté de droit de Paris. 18g4. Un vo-
ume in-8, relié en percaline gaufrée. . . . .. . . L vl L. T w e e . A R
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L’ouvrage que M. Victor Mittre présente au public sous le titre
Droit commercial des chemins de fer, est digne d’attirer sa bien-
veillante atlention, tant par la solidité des développements juri-
digues qu’il contient, que par leur exposé méthodique. Il est
comme le fil d’Ariane qui permet de se reconnafire dans le
labyrinthe si compliqué des tarifs actuels des chemins de fer
Srangais. |

Dans une premiére partie, l'auleur, avec un trés réel sens
pratique, a tout d’abord tenu d retracer & grands traits les régles
du droit commun applicables aux transports et les principes
Jondamentaux du Code civil et du Code de commerce. Quaire
chapitres, correspondant aux phases successwes d’un transport
litigienz quelcongue, par voie ferrée ou non, traitent successwe-
ment : o) de la formation el de la preuve du conirat; B) de son
exécution, c’est-g-dire des droits et des devoirs réciprogues que
~le contrat fait naitre entre les parties ; v) de la responsabilité-qur
_en découle ; 8) des moyens de faire établir cette responsabilits.

Le lecteur trouvera dans cetle parlie un résumé irés net de la
législation applicable aux transports en général, abstraction
faite de toute considération spéciale aux chemins de fer. Cepen-
dant, M. Mittre a plus volontiers choisi, pour les exemples de
jurisprudence, ceux ou des administrations de chemins de fer
sont en cause : il est plus aisé, de cette jagon, de se rendre compte
que les principes rappelés leur sont applicables.



v o PREFACE |

Avec la deuxiéme partle, mtziulee « Régles générales appllca- |
- “bles aux transports par voie ferrée », Zautezzr nous fan‘ entrer |
- dans le coeur de son sujet | o |

Les réqles du droit commaun precedemment emposees se voient
confirmées ou modifices dans Uhypothése d'un z'mnsport par
chemin de_fer. |

Aux chapitres de la premzere partze gue Fon retrouve dans
cetle seconde, viennent s'en ajouter d dutres, concernant notam-
ment la fixation du prix et les délais d’ exécution. Sur ces points
particuliers, en effet, comme il est dit page 105 de I'ouvrage, «la
« liberté des contrats n’existe ni pour une ni pour U'autre des par-
« ties... Dés Pinstant qu’un voyageur ou un expédileur s adresse
« 4 une admmzsz‘mtmn de chemin de fer en vue d’un transport, il
'« est tenu de se soumetire, pour ce lransport, & toutes les pres-
« cmpt:ons el conditions du tarif et des réglements- applicables,
« de méme. que Uadministration du chemin de fer est obligée
« d’accepter le transport et de Pexécuter conformément aux
« prescfrzpﬁons et conditions des mémes tarifs et réglements ».

A

La trmswme partie comprend « Les tarifs et leur apphcation »,
¢’est-a-dire Lélude de ces types de contrats qui, ayant été ditment
approuves et publiés, sont obligaloires a l'exclusion de tous autres.

Grdce aux principes étudiés dans les deuzx premiéres pariies,
ces contrats d'un genre & part deuzenneni d’une inlerprétation
relativement facile.

M. Mittre examine successwement o) les tarifs généraux de
grande et de pelite vitesse, gui sont applicables d’office ; B) les
| tarlfs spéciaux, applicables sezz[ement sur réquisition, ou tout au

moins en vertu d’une acceptation implicite de Fexpéditeur ou du
voyageur.

E’nﬁn une quatriéme partle donne un exposé plus succinct de
ce que auteur appelle les « Réglementations spéciales » : d’zme
part, des transports auxquels les régles ordinaires sont, en prin-
cipe, applicables (services publics, maticres dangereuses, em-
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| branchemenis particuliers, transports en dega ou au dela de la
vote ferrée); d’antre part, des transports exclus en principe de lo
législation ordinaire (colis postaux: et transports internationaux),

lesquels sont régis par des conventcons internationales approuveées
par des lois. |

Tel est dans ses grandes lignes le- Droit cominercial des che-
mins de fer. Par ce que nous venons d’en dire, lon peut se
rendre comple de la réelle utilité prattgue d’un tel ouvrage, qui .
sera, nous en somines convaincu, de nature d szmply“ er bien des
recherches et ausst a dzssqjer bien des erreurs. o

Tous ceux, en.cffet, qui se sont trouvés anx prises avéc une de
ces difficullés d’ordre litigieux que des circonstances, générale-
ment indépendantes de la volonté des intéressés, font surgir trop
souvent entre les adminisirations de chemins de fer et leur clien-
téle, savent combien d’attentives et laboricuses recherches restent
parfois impuissantes & dégager de la comple.:czte des tea:ies une
interprétation satisfaisante, =~ - |

Pourquol, en cette matiére si usuelle, si banale méme, la vérité
jaridique- a-t-elle tant .de peine a se faire jour, qu'elle semble
comme se derober' a r esprzi de qui la poursuit et s'efforce dela
decoaumr ? - T |

Nous attribuons ce phenomene a trozs causes prmccpales,‘
d azlleur.s' parfaitement mises en lumiére dans cé livre.

Cest dabord Pexistence en celte matiére d’ une t’egzslatzon tres
spéciale et trés abondante. Ici la liberté des conventions est a’es
pZuS restreintes, les rapports conventionnels étant régzs par une
foule de documents administralifs se superposant ¢ une quantité
non moins grande de textes léqislatifs. Il n’y a plus a rechercher, |

. comme le veut Particle 1156 du Code civil, la commune intention
des parties : celles-ci n’ont pu vouloir que se conformer a la lettre
méme des tarifs et des reg[ements, auxquels la jurisprudence ne
permet pas de deroger_, méme par un accord ltbrement consen«fz -
meme sous pretemte a’e raison ou &’ équité, S R
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A cette premuére source de de ff jcultés il faut en ajouter une
“autre que Pauteur n’a pas non plus oublzee c’est la complzcataon
ot souvent Uobscurité de ces taryfs, qui forment le fond de cette
Zegzslaz‘zon et qui sont Lobjet d’ mcessantes mody‘“ catzon.s', sur Z ini-
tiative des administrations intéressées. | - |
Sans doute le Contréle veille & obtenir des textes suff‘ samment
clairs et qux repondent anz bésoins du pub[zc, mais il ne lui est
pas toujours posszble d’atteindre ce but : comme le fazt Jort Judi-
cleusemerit remarquer M. Mitire page 432, « s’il'ne s *agissait gue
« de fazre un juste départ entreles demandes du pzzblzc et la résis-
« tance que leur 0pposent pa;;fozs les compagnies, on pourmzt y
« parvenir souvent; mais il faut encore concilier entre eua: les
« desiderata des régions, des villes, des mdustmes, des maisons
« concurrentes; éviler de fauomser les vins dAlgerze, de Bor-
« deatiz ou de Saumur au détriment de ceux du Narbonnais, de
« Bourgogne ou de C’hampagne, mettre d’accord la toile de
~« Flandre ét la toile de Bretagne; la Picardie avec I’ Auvergne ;
« le Nord avec le M;dz ». Cest la, assurément, une « tache ardue
« et z}zgr;ate entre toutes ».

Enfin, et cect démontre combien cette question d’interprétation
des lextes relatifs aux chemins de fer est difficile et compliquée,
les tribunaux chargés d’en faire Papplication commettent de
Jréquentes erreurs, qui deviennernt d leur. toar des causes a lzeszta-
tion, de trozzble et de confaszon. - |

Lauteur-cite, de cette Jurwprudence, deua: ememples qu *il nous
parai‘t intéressant de Souligner. . | |

" Ainsi, en ce qui concerne la qaesz‘zon de savoir si les agents |
‘assermerntés des chemins de fer sont officiers de police Judzczazre,
- on trouvera, page 370, deux arréts de la Cour de cassatzon

tranchant cette difficulté, I'un par I aff rmatwe, Pautre par la
- négative... Ou est la vérité ? -

On pourra voir, page 323, un autre ea:emple non moins frap-
pant : i Sagit d’un arrét qui, de Paveu du Bulletin annoté des
chemins de fer (directear, M. Sarrut, procureur général présla
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Cour de cczssatzon) a applxgue a une ewpedztwn de grande vitesse,
N artzcle premuer des tarys 8peczauw de pelite vzz‘esse. , '

Constater les défaillances et les imperfections du régime dont
souffre la branche du droit relative aux transports par voie ferrée,
¢’était souhaiter de les voir dzsparai‘tre, en méme temps que voir
s eﬂ‘acer les imprécisions et les mcertztudes qui les ont engendrées.
Aussi sommes-nous heureux de pouvoir dire que le présent
ouvrage a projeté sur ces questions assez de lunuére. pour en
~accuser franchement les lignes et donner de clzacune d’elles une
solution exacte, dont la logique impose la conviction au lecteur

Le llvre de M. Victor Mittre, qu’il soit entre les mains d’un pra-

 _ticien ou d’'un szmplealecteur avisé et clazrqoyant, leurdonnem

toute satisfaction ; il est appelé ¢ marquer une étape féconde dans
le «'droz't com;ﬁercﬁz’al des chemuins de fer », qu'il définit avec une
autorité que nous nous applaudzssons d’avoir bien délimitée et
davowr été des premwrs a signaler ¢ [’ attentwn publique. |

Ld UIS TILLAYE.

Monswur le sénateur Loms Tlllaye ancien ministre des Travaux
publics, rapporteur de la loi de 19ob sur la responsabilité -du
voiturier, m’a fait, en écrivant la préface de ce livre, un honneur
dont je sens tout le prix : il me permettra de lui en exprimer ici.
~ma bien vive gratitude, et-le lecteur comprendra que, fort de
lautonté d’un si haut patronage,. ' abstlenne de rien ajouter

V.M.
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. Définitions. Garactéres généraux. du conirat de transport.

Lois geénérales qui le régissent.

1. Définition du contrat de transport — 2, Garaciére complexe de ce contrat.

- — 8.Distinction entrele contrat de voyage etle contrat d’expédifion. — 4. Le contrat
de voyage suppose seulement un voyageur et un voiturier; le contrat d’expédltlon o

suppose un expéditeur, un voiturier et un destinataire. — 5. Du commissionnaire de

_ transport. — 6. De Pentrepreneur de transport. — %. Caractére civil ou commercial .

du contrat de transport & 1’égard des personnes qui y participent. — 8. Dispositions
des Codes civil et de commerce concernantle confrat de transport. — 9. Application &
ce contrat des dispositions des mémes codes relatives aux obligations civiles et
commerciales. — 10. Application des dispositions concernant le dépdt et.le séquestre.
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1. Le contrat de transport est la convention par laquelle une

- personne s’engage & transporter, ¢’est-a-dire & porter d’un lieu dans

un autre, des personnes, des marchandises ou tout autre objet,
moyennant un prix déterminé. |

DROIT COMMERCIAL DES CHEMINS DE FER | 1
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Ce contrat suppose essentiellement :
1o Un obhjet (personne ou chose);
20 Le déplacemeﬁt de cet objet;

30 Un prix pour ce déplacement. o
11 exige le concours de deux personnes au moins : le voyageur

ou l’elpedlteur qui demande le transport et en palera le. prix; le
vmturler, qul s’engage a Peffectuer.

2, L’article 1779 du Code civil range parmi les « espéces principales -
de louage d’ouvrage ou d’industrie », le louage « des voituriers, tant
. par terre que par eau, qui se chargent du transport des. personnes
ou des marchandises »; mais il convient de faire, & cet egard les remar-
ques et distinctions qui sont ci-aprés indiquées.

Lorsque le contrat est conclu entre un voiturier et un voyageur
~uniquement en vue du transport de celui-ci, il y-a; en.géneral, outre
un louage d’industrie, pour le déplacement, aux frais et par les
moyens du voiturier, de la voiture dans laquelle le voyageur a pris
- place, un véritable louage de choses, pour la place que ce voyageur |

- occupe dans le véhicule mis & sa disposition.
’ Que, si le contrat a seulement pour but un transport de choses, soit -
quil s’agisse des bagages d’un voyageur, soit qu’il s’agisse d’objets
remis par un expéditeur, le choix des moyens est ordinairement
laissé entiérement au voiturier; les objets lui sont confiés et. restent
sous sa garde pendant toute la durée du trajet; dés lors, il n’y a plus
louage de choses, mais au louage d’industrie, qui subsiste, se j'oignent
les éléments d’un contrat de dépot. | o '

Enfin, en cas de transport de choses, si le pnx convenu n’a pas
été payé d’avance, il se forme un contrat tacite de gage, en vertu
duquel la chose transportée devient le nantissement du voiturier,
pour stireté du paiement du prix de la voiture, et des dépenses
accessoires auxquelles le transport pourra donner lieu.

Le contrat de transport est donc toujours de nature complexe:
s’appliquant exclusivement & des personnes, il participe du louage
d'industrie et du louage de choses; s’appliquant & des Ob]B’GS il par-
ticipe du louage d’industrie, du depot et quelquefois du gage.

- 3. Dans certains cas, il y aura lieu de distinguer, au cours du pre—
sent ouvrage, deux sortes de contrats de transport : le conirat de
voyage, applicable & des personnes et accessoirement aux objets dont
~elles se font accompagner: le coniral d’expedztwn exclusivement
| apphcable a des marohandlses ou a des animaux, qm icapables de
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se mouvmr on de se conduire eux- memes dowent 8tre remis et confiés
au vmtumer. -

4. Le contrat de voyage exige le concours de deux personnes
seulement : voyageur et transporteur. Le voyageur qui a remis ses
bagages au voiturier, pour les placer sous sa bache ou dans une
allége, les reprend lui-méme & I’arrivée, ou les fait reprendre par
un mandataire & ses gages. | |

Le contrat d’expedltlon suppose, outre 'expéditeur et le trans-
portcur, un tiers a qui les objets sont adressés. .

L'expéditeur peut a la vérité, se rendre en personne au lieu de
destination, ou s’y fawre représenter, afin de retirer ou. de faire
retirer pour son compte les objets confiés au voiturier; mais telle
n'est pas la forme que revét ordinairement le contrat .relatif au
transport des choses. L’article 102 du Code de commerce stipule
d’ailleurs, de maniére expresse, que la lettre de voiture indiquera
« le nom de celui & qui la marchandise est adressée »; article 105
impose certaines obligations-au « destinataire »; I'article 108 parle
des actions auxquelles le contrat de transport pourra donner lieu,
tant contre le voiturier « que contre ’expéditeur ou le destinataire »;
on voit donc apparaitre comme nécessaire un destinataire, qui, sans
doute, pourra n’étre qu'un représentant de I’expéditeur ou 'expédi-
teur lui-mé&me, mais qui, le plus souvent, participera personnelle-
ment au contrat et y aura un intérét propre, distinct, sinon antago-
nique, de celui dudlt expedlteur.

- B.Sile eontrat de transport est conclu au moyer d’un mterme-
diaire, ce dernier est un commissionnaire de trarsport.

Le contrat de commission correspond en droit commercial, 4 ce
~ qu’est le mandat en droit civil : le commissionnaire se oharge de faire
une aflaire pour le compte d’autrul. |

Le commissionnaire de transport est donc chargé par son com-
mettant (le voyageur ou I'expéditeur), de s’aboucher avec le voiturier,
de s’entendre avec lui sur les clauses et conditions du contrat, d’en
discuter le prix, de faire remettre la marchandise, méme de payer..

Il touche, pour les services qu’ﬂ rend & 'expéditeur, un- salaire
‘spécial, un droit de commission, qui vient s’ajouter au prlx du trans-
port sans se confondre avec lui.

6. Au lieu de se borner au role d’intermédiaire, le commissionnaire
peut prendre le transport & son compte, traiter lui-méme avee le-
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voyageur ou 'expéditeur, s’ engager moyennant une somme débattue
d’avance & exécuter ou faire exécuter. le transport, et courir les risques

de gain ou de perte sur le résultat final de I'opération;. 4l n’est plus

alors commissionnaire, mais entrepreneur : entrepreneur dae trans-

‘port au sens purement juridique de cette exXpression. |
11 a, du reste, toutes les obligations du voiturier, dont il assume,
A raison de la part directe qu’il prend & Vexécution du contrat. de

transport, toute la responsabilité.

7..Le louage de choses, le louage d’industrie, le mandat, le dépot,
la commission, le transport, ne sont pas commierciaux par leur seule
nature; mais la loi répute actes de commerce « toute entreprise de
cominission » et « toute entreprise de transport par terre ou par eau »
(C. com., art. 632); il s’ensuit que le ‘contrat de transport a tou-
jours un caractére commercial vis-a-vis du commissionnaire et du
voiturier de profession, tandis qu’il peut n’avoir pas ce caractere a
’égard de celui qui ne se chargerait d’un transport qu’accidentelle-
ment en dehors de toute idée de négoce. |

Pour ce qui est du voyageur, de Iexpéditeur et du destmatalre
il v a lieu de distinguer : s’ils ne sont pas commercants, le contrat de_
transport ne pourra pas étre considéré, par rapport & eux, comme
commercial; il constituera, au contraire, un acte de commerce pour
les deux parties, par application des articles 632 et 638 du Code de
commerce, si, d’'une part, le voiturier ou le commissionnaire étant
commercants, le voyageur, l’expéditeur ou le destinataire le sont
aussi, et si, d’autre part, ces derniers ont participé au contrat dans
Pmtérét de leur commerce. |

Ces distinctions sont trés importantes; ainsi qu’on le verra plus
loin, au point de vue des preuves qii peuvent 8tre admises contre
les diverses parties en cause et au point de vue de la compétence
des tribunaux appelés & se prononcer sur les litiges.

8. Lrarticle 1779 du Code civil, déjd mentionné n® 2, prévoit le
louage des voituriers « qui se chargent du transport des personnes
ou des marchandises ». Une section du méme code (liv. III, tit. VIII,
chap. 111, sect. IT; art. 1782 & 1786) est consacrée tout entiére aux
« volturiers par Lerre et par eau ». Enfin, Particle 2102 accorde au
voiturier un privilége sur la chose voiturée pour le palement de ses
frais. Voila pour le Code civil.

Dans le Code de commerce, les articles 96 & 102 (hv. 1, tit. VI,
sect, IIl) traitent « des eemlmssmrmmres pour les transports par
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terre et par, eau», et la section suwante (art. 103 a 108) s’occupe

- exclusivement « du’ vmturler M.

Ces textes constituent I'ensemble de la leglslablon qui régit en prm-
cipe les relations du voiturier avec les voyageurs, expéditeurs et
destinataires ; mais, outre que de nombreuses exceptions et modifi-
cations résultant de lois spéciales s’appliquent & certaines catégo-
ries de transports, les dispositions des Codes civil et de commerce
qui viennent d’étre citées ne comportent qu’un petit nombre de
régles, ne concernant du reste, pour la plupart, que les transports de
choses, et cette législation générale se trouve ﬁnalement tre fort |
incompléte. |

9. Aussi doit-on appliquer au contrat-de transport, & défaut d’au-
tres textes, les mémes régles qu’aux obligations conventionnelles en
général (C. civ., liv. I1I, tit. III, art. 1101 a 1369) et aux obligations
commerciales (C com., passim).

10. 11 faut v ajouter les parties du Code civil relatives au dépér -
et au séquesire, puisque I’article 1782 de ce code renvole au titre du
dépot et du séquestre (hiv. III, tit, XI, art. 1915 & 1963) en ce qui
concerne Jes obligations auxquelles sont assujettis les voituriers

- pour la garde et la conservatlon des choses qul leur sont conﬁees_
“(V. no 51).

11. De méme, le contrat de transport, étant, dans certains cas,

assimilable au mandat, sera régi, dans ces cas, par les artwles 1984
a 2010 du Code civil (liv. III tit. XIII). |

12. Des engagements accéssoires peuvent naitre du transport
ou au cours de son exécution, auxquels seront applicables les arti-
cles 1371 4 1381 du Code civil, si le fait qui les produit, étant licite,
constitue un gquasi-conirat, et les- articles 1382 & 1386, si ce faii,
n’étant pas licite, constitue un délit ou un quasi-délit.

18. On mentionnera enfin, pour mémoire, les questions de pro-
cédure, qui doivent, en principe, étre réglées selon le droit commun.

11 sera donné, du reste, page 53 et suivantes, dans le chapitre IV,
un résumé des dispositions les plus importantes & cet égard, et,
notamment, quelques explications au sujet des arficles 105 et 106 du
Code de commerce.
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Section 1I

Comment se forme le contrat de transpori
‘et comment il se prouve.

§ 4. — Généralités. |

14, Le contrat de fransport est tantdt réel, tantdt simplement consensuel. —
15, I1 n’est soumis & aucun formalisme particulier. — 16. Le contrat d’expédition
ne peut étre révoqué ni modifié sans le consentement du destinataire lorsque celui-ci
a fait acte d’acceptation de ce contrat. — 17, Mais tant que cette acceptation n’a
pas eu lieu, expéditeur demeure, & 1’égard du voiturier, libre de disposer de la mar-
chandise et notamment de désigner un autre destinataire que celui primitivement
indiqué. — 18, Le contrat de transport se prouve, & ’éencontre de foutes parties,
suivant les régles applicables aux actes purement civils, — 19. Il peut, en outre, se
prouver, 4 I’encontre de celui qui y a fait acte de commerce, par tous les moyens de
preuve admis entre commergants. — 20. Par les présomptions ét par I’aveu extra-
judiciaire purement verbal. — 21, 8l est constaté par écrit, la preuve testimoniale
peut &tre admise « contre et outre le contenu aux actes ». — 22. Formation -du
contrat de voyage. — 28, Forme usuelle du contrat d’expédition.

14. La plupart des auteurs estiment que le contrat de transport
se forme par le simple consentement des parties; quelques-uns pen-
sent cependant que la remise des objets.a transporter est en outre
nécessaire. En d’autres termes, le contrat de transport ne serait pas
seulement consensuel, comme la vente, par exemple, qui est parfaite
aussitot que les parties sont d’accord sur la chose et sur le prix, mais
aussi réel, comme le commodat, le dépdt, le gage, qui ne peuvent étre
parfaits que par la tradition effective de 1’objet prété ou déposé.

Il semble que, étant données les distinctions qui ont été établies
plus haut, il y a lieu de décider ici différemment suivant qu’il s’agira
~d’un transport de personnes ou d’un transport de choses: le contrat
exclusivement relatif au transport des personnes, simple louage,
sera consensuel; au contraire, le contrat relatif & un transport de
choses sera réel, et ne deviendra définitif que par la tradition de la
chose: 1l faut, en effet, que le voiturier, futur dépositaire de cette
chose, ait- pu la reconnaitre avant d’en prendre charge. -

L’intérét de cette question n’est pas seulement théorique, car, aus-
sitbt que le contrat est formé, son exécution peut dtre poursuivie,
s0it par l'une, soit par 'autre des parties (C. civ., art. 1142 a 1145).

-

- 15. Quoi qu’il en soit, 1a doctrine et la _jurisprudeﬁce sont du moins
d’accord sur ce point que, malgré les termes de P’article 101 du Code
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de commerce, qui prétent quelgue peu & l’équivoquef’\la conclusion.
du contrat de transport n’est soumise & aucun formalisme particulier,
méme quand 1l s’agit d’un transport de choses.

‘Sans doute la lettre de voiture, dont il va é&tre parlé ci-aprés, est,
dans ce cas, le mode le plus stir de constatation de ce contrat, mais
~ elle n’est pas nécessaire & sa formation : I'entente entre 1'expéditeur
et le voiturier suffit, de quelque maniére qu’elle se soit établie, — par
écrit, verbalement ou méme tacitement, — pourvu qu’elle soit accom-
pagnée ou suivie de la remise des objets & transporter. |

16. Le contrat de transport une fois conclu est-il irrévocable? -

La question ne se poserait pas s’il s’agissait d’une convention
ordinaire, car, sauf quelques cas trés spéciaux, explicitement prévus
par les lois, les conventions peuvent en général 8tre révoquées du
consentement mutuel de tous ceux qul y ont pris part. Mais,  ainsi
quon I'a vu plus haut, n° 4, dans le cas de transport de choses, le
contrat d’expédition suppose trois personues : un expéditeur, un voi-
turier, un destmatalre et la convention conclue entre les deux pre-
miers seulement doit recevoir son accomplissement entre les mains
du. troisiéme. On se trouve donc en présence d’une stipulation faité
au profit d’un tiers, stipulation qui, par application de I'article 1121
du Code civil, ne pourra plus étre révoquée par ses auteurs seuls,
des que le tiers au profit duquel elle a été formulée aura déclaré
| voulou* en profiter (V. p. 55, note). | .

Il suit de la que le contrat de transport ne peut étre modifié ou
révoqué du consentement. de Pexpéditeur et du voiturier seuls, que
si le .destinataire n’a pas encore manifesté son intention de s’en
prévaloir. A partir du moment ol celui-ci a fait quelque acte
impliquant acceptation, aucun changement ne peut plus étre apporté
au contrat sans son assentiment. *

17. Une autre conséquence de ce qui vient d’8tre expliqué, est
que le voiturier n’a affaire qu’d 'expéditeur et ne connait que lu,
tant que la chose transportée n’a pas été utilement présentée au
destinataire, ou tant que celui-ci n’en a pas valablement réclamé la-
livraison. L’expéditeur reste jusqu’i ce moment maitre de disposer
de la marchandise, et, notamment, s’1l juge & propos de désigner un
" autre destinataire que celui pnmltwement 1nd1que, le voiturier est
tenu de déférer & cet ordre. | |

En effet, le voiturier n’est, en ce qui concerne la livraison au des-
tinataire, qu'un mandataire de 'expéditeur, et celui-ci a toujours
Ie drolt de modifier le mandat qu 1] a donné.
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18. Le contrat de transport ne peut étre prouvé, & I’encontre de
celui qui en y participant n’a pas fait acte  de commerce, que par
les moyens autorisés et suivant les régles prescrites pour les actes
purement civils. Spécialement la preuve testimonialé ne sera admise,
au deld de 150 francs, que §’1l existe un commencement de preuve

par écrit, ou dans certains cas exceptionnels limitativement énumérés -
par la loi (V. C. civ., art. 1341, 1347 et 1348). '

19. Mais tous les moyens de preuve prévus par 'article 109 du
—Evaede commimeres sont opposables & celui qui a fait acte de commerce; |
dés lors, le contrat de transport et ses divers éléments ou cond1t1ons |
pourront &tre établis, & son encontre : |

« Par actes publics;

« Par actes sous signature prwee' |

« Par le bordereau ou arrété aun ugent de chano'e ou courtier
ddment 51gne par les parties;

« Par une facture acceptée;

« Par la correspondance;

« Par les livres des parties (V. n° 48 et C. civ. art. 1329 & 1331);

« Par la preuve testimoniale, dans le cas ol le tribunal croira devoir
I’admettre. » |

A cette énumération de I’article 109 du Code de commerce, on peut
ajouter, pour mémoire, les présomptions, Paveu et le serment, qu1
sont des moyens de preuve de droit. commun.

0. En ce qui concerne la preuve testimoniale, il importe de re-
marquer que, par dérogation a l'article 1341 du Code civil, elle est
admissible quelle que soit la somme en litige. D’otu cette conséquence
que les présomptions de I'homme ou-de fait (C. civ., art. 1353) et

Paveu extrajudiciaire purement verbal (/bid., art. 1355) peuvent &tre

également admis sans restriction.

21. Une deuxiéme dérogation non moins importante & I'article 1341
du Code civil, est que la preuve-testimoniale peut 8tre admise « contre
et outre le contenu aux actes » ou « sur ce qui serait allégué avoir été
dit avant, lors ou depuis les actes ». |

On a contesté cette seconde exception aux réeles du Droit eivil,
disent & ce sujet MM. Ch. Lyon-Caen et L. Renault (1), « mais aujour-
d’hu cette opinion est, abandonnée avec raison (Bordeaux, 5 avrll

A1) T'raité de Droit commercial, 8¢ édit., t. 111, p. 71.
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1894, D. 1894,2, 474; S. et J. Pal., 1895, 2, 15; Aunry et Rau, VIII,.
p. 325 § 763 bis, note , BoxwiEeRr, Traité des Preuves [edlt Lar-
naude], ne 145). _D’allleurs, dans Pancien Droit déja, la preuve par
témoins était, en matiére commerciale, admise contre et outre le
~contenu aux.actes (MERLIN, Quesiions de Droit, v° Dernier ressort,
n® 1, § 18). Le Code civil parait bien confirmer Pancienne doctrine.
C'ést aprés avoir posé les deux grandes régles concernant la preuve
par témoins que Darticle 1341 du Code civil ajoute: LE ToUT sans
préjudice de ce qui est prescrit dans les lois relatives au commerce. On
“peut ajouter que I'application faite par Particle 41 du Code de com-
merce aux sociétés de commerce de la régle qui prohibe la preuve

| par témoins contre et outre le contenu aux actes, serait bien inutile,
si le principe général était, méme en matiére commerciale, Pexclu-
sion de cette preuve. La rapidité avec laquelle se concluent les opé-
rations de commerce, empéche souvent de constater par écrit les
additions ou les derowatlons que les parties font & un contrat constate
par éerit. ) . ‘

« Ces deux exceptions aux principes du Droit civil, » ajoutent
MM. Lyon-Caen et Renault, « ne sont pas admises lorsqu’il s’agit
d’un contrat pour lequel le Code de commeerce exige un écrit. Les
motifs mémes qui font exclure la preiwe par témoins pour le contrat,
doivent aussi la faire écarter quand il s aglt de prouver outre et contre -
Léerit. »

‘Mais, ainsi qu’on ’a vu no 15, le contrat de transport n st soumis

“&"aucun formalisme particulier, et, dés lors, les deux importantes déro-
gations & P’article 1341 du Code civil qui viennent d’8tre indiquées; ::

peuvent recevoir pleine et entiére application, lorsqu’il s’agit, ‘bien
entendu, de prouver .contre une partie qul a fait acte de commerce c
‘en participant & ce contrat. |

22,11 n’y a aucune observation particuliére A faire sur le contrat
de voyage : il se forme généralement de maniére fort sommaire, soit
par la délivrance d’un recu ou d’un ticket de place, soit verbalement,
soit méme par simple consentement tacite, par exemple lorsqu’un
* voyuageur prend place dans un omnibus en partance. La preuve de
Pexistence et des conditions de ce contrat ne donne lieu que rarement_
~a des difficultés. ' |

~ 28. Le contrat d’expédition, relatif aux choses, est du contraire
‘presque toujours constaté par un écrit, qui, dans sa forme tradition-
nelle, porte le nom de « lettre de voiture ». II est mdlspensable d’entrer
dans quelques détails au sujet de cet écrit. '

—
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§ 2. — De la lettre de volture.

24, Définition et but de la Jetire de voiture. — 25. Dispositions des articles 101
et 102 du Code de commerce. — 26. La lettre de voiture peut étre a ordre ou au
porteur. — 27. Elle n’est, en tant que document de transport, assujetile 4 aucun
formalisme particulier, et aucune mention n’y est exigée 2 peine de nullité. —
28. Elle peut étre établie en un seul original. — 29. La lettre de voiture est oppo-
sable au commissionnaire et peut étre invoquée par Tui. — 30. El_le forme le tli;rg
du voiturier. — 31. Elle forme le titre de P’expéditeur, méme s’il n’y a pas ef.e
dénommé. — 82. Elle peut étre invoquée par le destinataire ou col}tre Ini aprés .
qwil a accepté le contrat. — 83. Les énonciations de la lettre de voiture ne font
f6i que jusqu’a preuve contraire. — 34. Timbre de la letire de voiture.

24! La lettre de voiture est une lettre ouverte que I'expéditeur
adresse au destinataire, par Pintermédiaire du voiturier, & I'effet de
constater existence, ’objet et les conditions du contrat de trans-
port. | | | |

Restant entre les mains du voiturier, la lettre de voiture suivra
Pexpédition afin de permettre, én cours de route, d’en vérifier & cha-
.que instant la composition ou l'identité, et de lui donner les soins
nécessaires. | ‘ -

Elle fournira au destinataire, lors de la livraison, le moyen de
reconnaitre les colis et de s’assurer que toutes les conditions du con-
trat ont bien ét6 remplies. . | B

Enfin, si un double, revétu du visa du voiturier, a été conserve
par expéditeur, ce sera le titre au moyen duquel celui-ci, ou. son
représentant, pourra poursuivre exécution du contrat.

25.. La lettre de voiture, dit Varticle 101 du Code de commerce,
-« forme un contrat entre I'expéditeur et le voiturier ou entre ’expé-
diteur, le commissionnaire et le voiturier ». |

D’autre part, Particle 102 du méme code énumére, dans les termes
suivants, les divers renseignements que cette piéce doit contenir :

« La lettre de voiture.doit &tre datée. '

« lille doit exprimer : S |
« La nature et le poids ou la contenance des objets & trans-
porter, o S

« Le délai dans lequel le transport doit étre effectué.

« Elle indique : | |

« Le nom et le’domicile du commissionnaire par entremise duquel
le transport s’opére, s’1l en y a un, - |

« Le nom de celul & qui la marchandise est adressée,

« Le nom et le domicile du voiturier.



11 . . DROIT COMMUN DES TRANSPORTS . 26-27

« Elle énonce : -
« Le prix de la voiture,
« I.'indemnité due pour cause de retard.
“« Elle est signée par expéditeur ou le commissionnaire. -
« Elle présente en marge les marques et numéros des obJets ;|
transporter. » - - |

26. Il résulte des textes qui viennent d’8tre cités, que la lettre de
voiture est bien Pinstrument du contrat de transport, réglant les
relations entre ceux qui ont intérét au transport (expéditeur et desti- -
nataire) et ceux qui acdeptent la mission de 'effectuer (commission-
naire et vo1turler) ; mais rien, dans ces textes, n’indique qu’elle puisse
étre aussi le titre de proprlete de la marchandlse, ou régler les accords
qui ont pu 1nterven1r 4 son sujet entre I'expéditeur et le destinataire.

Cependant I'usage, et avec lui 'article 92 du Code de commerce,
| asmmﬂent 3 ce point de vue la lettre de voiture au connaissement.
- D’aprés cet article 92, le créancier gagiste « est réputé avoir les

marchandises en sa possession, lorsqu’elles sont & sa disposition dans
ses magasins ou navires, & la douane ou dans un dépot publie, ou s,
avant qu’elles soient arrivées; 1l en est salsl par un connalssement :
ou une lettre de voiture ». - "
~ Or, ce connaissement peut &tre & personne dénommsée, a ordre ou
au porteur (C. com., art. 281), et, aucun obstacle légal ne s’opposant
a ce qu'il en soit de méme de la lettre de voiture, celle-ci pourra, elle
aussi, &tre au porteur ou & ordre et transmissible par endos. La lettre
de voiture sera bien, dans ce cas, un titre représentatif des marchan-
dises, mais les conditions du contrat de tran5port et ce contrat lui-
‘méme ne seront atteints en rien par ce qul pourra se passer entre
I'expéditeur et ses cessionnaires; ceux-cl seront seulement appelés
a se substituer & celui-1, et le voiturier aura le devoir de se conformer,
en ce qui concerne la personne A qui il doit livrer, aux indications
portées sur la lettre de voiture restée entre ses mains, completées
s’il y a lieu, par celles inscrites sur le double de la méme letire de voi-
ture, qui aura été conservé par 'expéditeur-et transmis par lui & un

tiers porteur

2'7. Lorsque la lettre de voiture est & ordre ou au porteur, toutes
les d13p051t10ns legales concernant ces sortes de titres lui sont apph-
cables; mais, aussi bien dans ce cas que dans le cas contraire, elle n’a,
en tant que document de transport, d’autres regles que celles tracées

par Particle 102 du Code de commerce.
11 semblerait, & lire cet article, que I'indication de la date et du



- 28-32  DROIT COMMERCIAL DES CHEMINS DE FER | 12

dela1 ainsi que la désignation des objets, sont mdlspensables a la
validité de la lettre de voiture; il n’en est rien : I'usage, la doctrine .
et méme la ]UI‘lSpI‘lldeIlCB ont consacré la thése contraire; aucune
mention n’est exigée & peine de nullité, et si la lettre de voiture est
incomplste elle n’en vaut pas moins, sauf & prouver par-d’autres
movyens les clauses et conditions qui ont été omises.

28, Méme, malgré qu’il s'agisse d’un contrat synallagmatique,
on admet communément que, par dérogation a I’article 1325 du Code
civil, la lettre de voiture peut, sans cesser d’étre valable étre établie
en simple original. |

29. La lettre de voiture pourra toujours étre opposée au cominis-
sionnaire : il a d{i, en effet, la signer s’il a pris part au contrat.

Elle pourra 8&tre invoquée par lui, et il établira, au besoin, s0n
exislence au moyen de la cople qu’il d01‘L en faire sur son registre

(C. com., art. 102, in fine).

30. Le voiturier, détenteur de la lettre de voiture, est armé, au
point de vue du paiement de ses frais et débours : par le titre signé
du commissionnaire ou de Iexpéditeur; par Uenregistrement qu’il a
da faire, conformément & Particle 1785 du Code civil, de I'argent, des
effets ou des paquets dont il s’est chargé; enfin, par la possession méme
de la marchandise, qui, d’aprés I’artlcle 2102 du meme code Tui
garantit ce pa1ement (V. nos 44 3 46).

31. Quant A expéditeur, la letire de voiture, d’aprés Particle 101
du Code de commerce « forme un contrat » auquel il est toujours partie.
1 pourra donc I'invoquer, méme s’il n’y a pas été dénommé (1),
méme 8’1l n’a aucun fitre entre les mains; mais encore faudra-t-il, -
dans ces cas, qu'il justifie de ses qualités (2) ‘

Inversement, on pourra incontestablement la lui opposer et en
poursuivre contre lui 'exécution lorsqu’il 'aura signée; mais au cas
contraire, il faudrait établir qu’il a bien participé au contrat, soit
directement, soit par T'intermédiaire du commissionnaire.

32. Enfin, la lettre de voiture fera titre pour et contre le destina-

taire, & condmon quil ait manifesté de maniére certaine et en temps
utile, son acceptatlon du contrat.

(1) Cass. civ. 1¢r déc. 1896 (Ch. de fer de I’'Est c. Grosieux).
(2) Cass. req. 22 juin 1903 (Ch, de fer d’Orléans c. Mortemousque).
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Cetj;e acceptation est nécessaire dans tous les cas.: en vertu de
l’artlcle 1121 du Code civil, si le destinataire a dans le contrat de

transport un intérét propre; en vertu de larticle 1984, ¢’il agit
simplement cornme mandataire de I'expéditeur.

33.- Quelle que soit la partie par qui ou contre qui est invoquée
une letire de voiture établie sans plus de solennité que n’en exige
Particle 402 du Code de commerce, ses énonciations ne font foi. que
jusqu’d preuve contraire : c’est 14 une conséquence du caractére
commercial de 'acte, et de la non-obligation pour les parties d"en
passer un (V. n° 15). o

. ‘11 doit en 8tre ainsi méme & Pégard de la partie non commercante,
parce que celle-ci, en acceptant que le contrat de transport soit cons-
taté dans cette forme sommaire et exclusivement commerciale, a
renoncé & se prévaloir des régles que les articles 1341 et suivants du
Code civil imposent aux seuls actes purement civils.

'84. L’original-de la lettre de voiture est soumis & la formalité du
Itimbré par les lois spéciales en vigueur (1); la quotité du droit est
actuellement fixée & 70 centimes par titre (2) (V. no 248). |

I1 y a toutefois une exception a cette régle : aux termes de I'article 2
d’un décret du 3 janvier 1809, « ne sont point assujettis & se pourvoir
de lettres de voiture iimbrées, les propriétaires qui font conduire, par
leurs voituriers et leurs pr0pres domesuques ou fermiers, les produits
de leur récolte ». - |

Il convient, du reste, de rappeler que le défaut de timbre ou son
insuffisance sont sans influence aucune sur la validité des actes
assujettis a cet impot; Pauteur d’une lettre -de voiture non timbrée
sera passible des pénalités prévues par la loi pour les contraventions
de cette nature, mais les ayants droit n’en pourront pasmoins pour-
suivre, au moyen de cette lettre de voiture, I'exécution du contrat.

(1) L. 18 brumaire an VII; L. fin. 11 juin 1842.
(2) L. 28 févr. 1872, art. 11. .




i CHAPITRE 11

EXECUTION DU CONTRAT DE TRANSPORT
DROITS ET DEVOIRS RECIPROQUES DES PARTIES

SECTION PREMIERE

Obligations du voyageur, de I'expéditeur et du destinataire.
Privilege du voiturier.
35. Le voyageur et ’expéditeur doivent mettre le voiturier & méme d’exécuter

le transport convenu. — 386. Apercu des obligations générales du voyageur. —
37. Apercu des obligations générales de 1’expéditeur.- — 88, Le destinataire doit,

aprés vérification des colis et acceptation du contrat de transport, recevoir la

marchandise et en donner décharge. — 39. Il peut la refuser s’il y a avarie ou perte
partielle et dans certains cas de retard. — 40. Le refus, pour une cause étrangére au
- contrat de transport équivaut au refus .d’acceptation de ce contrat. — 41. Le

voyageur, I’expéditeur et, §’il y a lieu, Ie destinataire sont tenus de payer le prix.

convenu, ainsi que les dépenses supplémentaires auxquelles le transport a donné lieu.
— 42, Le paiement se fait suivant les régles ordinaires. — 43. Garanties du voiturier
pour stiret¢ du prix afiérent au contrat de voyage. — 44. Le prix afférent au contrat
d’expédition est garanti par un pmvﬂége spec1a1 comportant droit de rétention de
Pobjet fransporié-et pouvant ailer jusquw’a la vente de cet objet. — 45. Point de
départ et terme de ce privilége. — 46. « Frais de voiture » et « dépenses accessoires »
dont il assure le paiement. -

35. La premiére obligation du voyageur et de Pexpéditeur qui
ont conclu un contrat de transport, est de mettre le voiturier 4 méme,
pour ce qui les concerne, d’exécuter, dans de bonnes conditions, le
transport convenu.

En ne le faisant pas, ils s exposeralent a se VoIr reclamer le prix
‘du transport, bien que celui-ci n’efit pas été effectué; en tout.cas, a

payer au vorturier des dommages-intéréts en rapport avec le pre]udlce
qu’ils la auralent cause,.

36. Le voyageur sera donc, & I’heure dite, au lieu ﬁxe pour le
depart ‘

Il n’aura pas plus de bagages que n’en comportent soit son contrat
soit 'usage, si rien n’a été stipulé & cet égard. -
Il prendra dans la voiture la place qu’il a retenue. il o a pas



45 DROIT COMMUN DES TRANSPORTS - 37-38

spécialement désigné une place plutdt qu'une autre, il choisira parmi
les places disponibles que lui indiquera le voiturier ou son agent.

-1 observera, durant le trajet, les lois et réglements de police géné- -
rale, les réglements spéciaux a I'industrie du voiturier et méme ceux
que le voiturier aurait cru devoir faire lui-méme pour le service inté-
rieur dé son exploitation; toutefois, ces derniers ne lui seront oppo-
sables que s’ils Jui ont été révélés lors du contrat.

-Les bagages voyageant dans la méme voiture que lui ou le suivant
de trés prés, le voyageur aura généralement a accomplir lui-méme les -

formalités de douane; de régie ou d’octroi; il devra, au cas ou le voitu-
. rier en serait chargé, four'nir a celui-ci toutes piéces et indications utiles.

37. L’expedlteur devra de méme remettre au vmturler au lieu
et & ’heure convenus, les obgets a transporter accompagnés de tous
" documents et renscignements nécessaires pour I’accomplissement et
la bonne exécution du transport : piéces de régie, déclarations pour
Poctroi, la douane, etec., en vue des formalités fiscales ou aufres;
indication des précautions spéciales que la marchandise exige (¢. g.
fragile, craint ’humidité, ne pas renverser) ou des dangers que sa
manipulation présente (¢. ¢. animaux dangereux, matiéres explosibles).

Mais, en principe et sauf convention contraire, I'expéditeur n’est
pas tenu de fournir des renseignements plus précis, ni de détailler le
contenu de ses colis, pourvu qu’ils soient porteurs de marques ou de
signes distinctifs qui permettent suffisamment au destinataire de
s’assarer de leur identité et. de leur intégrité. Méme ils pourront étre
clos et scellés, et le voiturier ne point connaitre les qualités et quan-
tités spécifiques des choses qui y sont renfermées; dans ce cas; ledit
voiturier sera déchargé, bien entendu, par la remise de ces colis, sous
leur conditionnement primitif, en bon état extérieur et ne presentant
aucune trace de- wolatlon ou d’avarie. - :

38. L’obligation principale du destinataire est de recevoir la mar-
chandise, si d’ailleurs elle est conforme, de tous points; tant aux
énonciations de la lettre de voiture qu'aux renseignements qul lai
ont-été fournis par Pexpéditeur & son sujet. *

Le plus souvent, en effet, le destinataire a participé & deux contrats
distincts qui doivent recevoir simultanément leur exécution entre
~ ses mains du fait de la livraison : un contrat de transport, conclu
entre Pexpéditeur et le voiturier, et un contrat de vente, de donation
ou autre, conclu entre l’expéditeur et lui-méme, destinataire. On ne
saurait lui dénier le droit de s’assurer, avant de prendre livraison,
non Seulement que le voiturier lui présente bien, et en bon état, les
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“objets que 11.11 a remis U'expéditeur, mais encore que ces objets sont
bien exactement ceux que I'expéditeur avait annoncés ou promis.

Cette vérification peut méme &tre nécessaire pour former définiti-
vement, 2 'égard du destinataire, le contrat de transport (V. no 16)
et le contrat de vente ou autre qu’il a passé avec I'expéditeur. En cas.
de vente, par exemple, le destinataire acheteur ne peut étre tenu de

~ prendre livraison d’objets qu il n’a point vérifiés; I’effet de la vente
~ peut, d’autre part, étre retardé par une condition suspenswe

{C. civ., art. 1584) telle que la livraison dans les magasins du voi-
turier ou au domicile de Pacheteur; la vente est méme inexistante
« & Pégard du vin, de Phuile et des autres choses que Ion est dans
Pusage de goliter-avant d’en faire.l’achat... tant que ’acheteur ne
les a pas gottées et agréées » (G. civ., art. 1587). |

‘On peut done poser fermement ce principe, reconnu du reste par:
la” jurisprudence, que le destinataire-a 13011]0111';3 le droit de vérifier,
tant 4 Pintérieur qu’a Pextérieur, les colis qui lui sont présentés (1),
alors méme que le voiturier a pu ignorer leur contenu et que les plombs
ou cachets dont ils étaient scellés sont bien demeursés intacts.

Mais aprés que cette vérification a été faite ou offerte, le destinataire,
¢’il a accepté le contrat de transport, ne pourra plus, sans motif va-
iable, refuser de recevoir les colis et d’en donner décharge au voiturier.

39. Le refus du destinataire peut &tre justifié par une avarie ou une
perte partielle; on verra plus loin quelle procédure doit &tre suivie en
pareil cas, et comment se régle la responsablhte. ‘

11 peut &tre aussi justifié par un retard, mais seulement si, du fait
de ce retard, les conditions d’utilisation de la marchandise sont
notablement GhangeeS' 14 encore la question de la légitimité du refus
est étroitement liée A celle de la responsabilité, et devra etre etudlee
en méme temps que cefte derniére. |

. ' /
| 4.0. Le refus pour « non-commande », pour « marchandise non con-
forme & I’échantillon », ou pour toute autre cause étrangére au trans-
port, suppose un désaccord entre le destinataire acheteur et I'expédi- -
teur vendeur. Au point de vue des relations entre le destinataire et
le voiturier, il faut le considérer comme un refus d’acceptation du
contrat de transpor't Dés lors si, d’une part, le débat sur les motils
d’un refus doit s’agiter exclusivement entre expéditeur et le desti-
nataire désigné, d’autre part, le contrat de transport reste exclusi-
vement limité aux relations entre le voiturier et Pexpéditeur.

p—

(1) Cass. civ. 8 déc. 4885 (Ch. de fer du. Midi c. Gaubert).
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- 41. Indépendamment des obligations rappelées dans les numéros
~qui précédent, le voyageur, 'expéditeur et, 8’il y a lieu, le destinataire,
sont tenus de payer au voiturier le prix convenu et de lui rembourser
les dépenses supplementa_lres auxquelies le transport a pu donner
lieu én sus de ce prix. -

Le prix convenu comprend 01‘*d111&1rement outre l’operatlon méme
du’ transport, la rémunération des opérations accessoires {r. g. les
éeritures, la manutention) qui én sont inséparables.

Quant aux dépenses supplémentaires que le voiturier peut stre
en droit de réclamer, elles s’appliquent aux frais qu’il a pu faire

exceptionnellement, soit comme dépositaire pour la conservation de

la chose déposée entre ses mains (C. civ., art. 1947), soit comme man-
dataire pour Iexécution de son mandat (C. civ., art. 1999), et qui, &
raison de leur caractére exceptmnnel n’ont pas ete comprlses expli-
citement ni 1mp1101temen{, dans le prix convenu. - -

42, Le paiément_ 5'effectue suivant les 1=égles' du dreit commuﬁ_
- Lorsqu’il a lieu en espéces, ¢’est toujours le débiteur, conformément
au principe posé par un décret-loi du 22 avril 41790, qui est « obligé
de faire Pappoint et, par conséquent, de se procurer le numéraire

d’argent nécessaire pour solder exactement la somme dont dl est
redevable » (1). - - - _

43. Le prix du contrat de voyage, toujours di par .le voyageur,
- ne.jouit d’aucune garantie spéciale, sauf peut-étre pour les bagages.

L’article 2102, 69, du Code civil, range bien parmi les créances pri-
vilégiées sur certains meubles « les frais de voiture et les dépenses
accessoires, sur la chose voiturée »; mais, en matiére de privilége, tout
est_de droit. étroit : il ne pourrait donc &tre fatt apphcatwn de cette

g,
i

, d1sp051t1011 qu’au transporL des bagages, et uniquement pour la portion |

du prix afférente & ces bagages eux-mémes. Quant & la personne da
voyageur, que l'on ne peui évidemment comprendre dans e terme

« chose » employé par la loi, le voiturier, s’il n’a pas été payé du prix

du contrat, n’aura d’autre ressource que d’assurer, suivant les moyens
ordinaires, le recouvrement de sa créance.

44, Le prix du contrat d’expédition est dft soit par Pexpéditeur,
soit par le destinataire, sulvant les accords intervenus entre eux,
mais ici, contrairement & ce qui a lieu pour le contrat de voyage, la
totalité de ce prix est protégée par le privilége inscrit en P’article 2162,

. (1) Dans ce sens, Cass. crim. 6 Janv 1872 ("\‘Im publ c. Ch. de fer de P.- L-—MJ
ot Cire. min. 24 févr. 1872. -

DROIT COMMERCIAL DES CHEMINS DE FER | 2



45-46 . DROIT COMMERGIAL DES GHEMINS DE FEB. 18
" 69, du Code civil : les droits du voiturier se ‘trouvent ainsi mis a ’abri
des contestations qui peuvent surglr entre expedlteur et destmatalre |

au sujet du paiement.
Le privilége de P'article 2102 entrame au profit du voiturier, le

droit de ne se dessaisir des objets transportés que contre palement o

des sommes dues & raison de leur transport, et méme la faculté
d’obtenir, en vertu de Particle 106 du Code de commerce, que la vente

en smt ordonnée Jusqu 4 concurrence du prix de la voiture.

. 45. 11 est fort 1mportant de fixer de maniére précise le point de

départ et le terme de P'exercice du privilége du voiturier : a partir
de quel moment et jusqu'a quel moment la chose vo1turee devient
et reste le gage des sommes dues. S -

Au départ, aucun doute ne parait. possible en presence des termes |
de Particle 2102 : il ne pourra y avoir privilége tant qu’il n’y aura pas
eu tradition effective de 1'objet & tramsporter (par 1’exped1teur au
voiturier), et transport de cet objet.

La question de savoir si le privilege subsmte aprés que le voiturler
-s'est dessaisi est beaueoue plus délicate. La solution parait cependant
devoir étre négative, si Pon réfléchit que le voiturier étant peurvu
d’un droit de rétention, ainsi qu’ﬂ vient d’8tre expliqué n° 44, n’a pu
~ se dessaisir volontairement qu’en renoncant & I’exercice de ce droit.
Du reste, suivant un arrét de la Cour de cassation du 13 avril 1840 (1),
« le privilége (du voiturier) ne peut plus s’exercer lorsque le gage
n’est plus en la possession du créancier ». Aussi, malgré les opinions
- divergentes de quelques auteurs et d’un certain nombre de décisions
judiciaires, on posera en principe qu'en se dessaisissant de I'objet
qu’il a transporté, le voiturier perd le privilége ' il avait sur cet obiet
pour 1e palement du traneport

- 46. Quelle est, d’autre part, 1’étendue de ce privilége? Quelles
sont les sommes qu’il garantit? « Les frais de voiture et les dépenses
‘accessoires », dif. simplement 'article 2102.

Les « frais de voiture », ¢’est le prix global dii pour le transpelt du |
point de départ au point de destination, des objets eemposant une
seule et- méme expédition. Le paiement total de ce prix est garanti
sur ensemble des objets formant cette expédition (2) et, au besom
sur ceux de ces objets qui auraient été conservés par le vofnunee
aprés une livraison partielle.

Quant aux depenses accessoires garanties par les mémes objets

[1) Req. {(Vassal et Cte ¢. Rousseau et Tartrat). - -
(2) Cass. req., 18 févr. 1849 (Ch. de fer de Paris 4 Rouen ¢. syndics Blenehe)
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en vertu de Yarticle 2102, elles comprehnehf tous les frais qu’a pu .

nécessiter, en cours de route, la-conservation de la marchandise :

F*I

réparation d’un emballage, rabattage des cercles.d’un fiit, nourriture

distribuée & des animaux, etc... Il ne saurait y avoir doute sur ce

point, -car si ces frais ne rentraient pas dans la .définition du 6° de
'article 2102, on pourrait certainement invoquer en leur faveur
le 3° du méme article, qui assure un privilége identique aux « frais

faits pour la conservation de la chose v. -

M.- Alfred Picard pense (1) qu’il faut y comprendre aussi les avances

| | faites par le transporteur pour droits d’octroi, de douane et autres de
nature analogue, parce que « le législatéur a di englober toutes les

dépenses indispensables & 'exécution du contrat de transport». Cette

- opinion ne saurait, dans la pratique, étre appliquée sans discernement

& tous les cas; il résulte d’ailleurs des termes mémes dans lesquels
elle est exprimée, qu’il n’y a de privilégiés que les frais dont 'acquit
préalable était indispensable & 'exécution compléte du transport.

Sectron 11
Obligations du voiturier et du commissionnaire.

47. Apercu des obligations générales du voiturier et du commissionnaire, — 48, Les
entrepreneurs publics de transports doivent tenir registre des transports dont ils se
chargent. — 49. Ils sont, en outre, assujettis & des reéglements particuliers. —
60. Le voiturier effectue le-transport. suivant les conditions convenues; en cas

d’empéchement, il peut agir comme negotiorum gestor de Pexpéditeur — 61, Il doit
veiller 3 la conservation de la chose, lui donner les soins' de route récessaires et la - -

rendre telle quil I’a recue. — 62. Il accomplit, comme mandataire de ’expéditeur et
suivant les indications que celui-ci lui a données, les formaliies d‘octroi, de douane
ou aufres. — 88. Il peut ne livrer que contre paiement des sommes qui fui sont
dues; il doit ne livrer qu’en échange du remboursement stipulé par ’expéditeur.
— 54. En cas d’envoi stipulé « 4 domicile » le voiturier est tenu de faire ofirir la
livraison au destinataireé en son domicile; si I’envoi est « -bureau restant », il peut
et doit attendre sa réclamation. — 55. Le voiturier n’est pas formellement obligé
d’aviser le destinataire de I’arrivée d’un colis adressé « bureau restant » ; mais cette
obligation peut résulter des circonstances. — 56. Il est obligé de prévenir sans retard
l’expéditeyr en cas de refus ou si le destinataire ne peut étre trouvé. — 87. Procé-

“dure en cas de refus ou de contestation. — 58. L’expertise de vérification prescrife

par I’article 106 du Code de commerce est dispensée des régles ordinaires. ~ 89, Le
voiturier. peut obtenir P’autorisation judiciaire de transporter. les objets refusés ou
contestés dans un dépdt public, ou méme de-les vendre, jusqu’a concurrence du prix
de 1a voiture. — 60. I1 peut, s’il y a utgence, vendre ces objets au profit de qui de
droit. — 61. Les objets délaissés pendant six mois par les ayants droit sont remis &
Padministration du Domaine. | '

47. Le commissionnaire et le voiturier qui se sont chargés de 'exé-
cution d’un contrat de voyage, ont satisfait a leurs obligations en -

(1) Traité des Chemins de fer, £.' 1V, p. 741.
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assurant, chacun dans la limite du contrat auquel il a souscrit, le
transport du voyageur et de- ses bagages, suivant les conditions
de temps, de lieu et de confortable convenues. :
Pour Pexécution du contrat d’expédition, ils sont tenus, en outre,
aprés avoir fait parvenir-I’objet & destination dans le délai prévu au
contrat, de livrer cet objet, en échange des sommes dues, au destina-

taire ou a celul qui serait subrogé a ses droits.

48. La loi impose, d’autre part, certaines obligations spéciales
- aux entrepreneurs publics de tran5ports et auxX COmmissionnaires
pour les transports. .

Aux termes de Particle 1785 du Code civil, « les entrepreneurs de
- voitures publiques par terre et par eau, et ceux des roulages publics,
doivent tenir registre de I’argent, des effets et des paquets dont ils.
se chargent ». -

De méme, aux termes de I’article 96 du Code de commerce, « le
commissionnaire qui se charge d’un transport par-terre ou par eau
est tenu d’inscrire sur son livre-journal la déclaration de la nature
et de la quantité des-marchandises, et, s'il en est requis, de leur
valeur ». | B _

Ces livres, dent la représentation « peut &tre ordonnée par le juge,
méme d’office, & V'effet d’en extraire ce qui concerne le différend »
(C, com., art. 15) sont susceptibles de fournir, en cas de contestation,
un important élément de preuve (V. n° 19).

49. Indépendamment de I'obligation de tenir registre, « les entre-
preneurs et directeurs de voiltures et roulages publics » sont, d’aprés
Particle 1786 du Code civil, « assujettis & des réglements particuliers,
qui font la loi entre eux et les autres citoyens ». 4

Ces réglements, dont le Code n’a pas cru devoir préciser 1’objet,
peuvent imposer certaines sujétions aux voyageurs, expéditeurs et
destinataires aussi bien qu’aux entrepreneurs publics de transports
¢t 4 leurs agents; ils peuvent méme regler la modalité et les condi-
tions des contrats

(’est pourquoi il est indispensable que tout particulier qul traite,
en vue d’un transport, avec une entreprise publique de voiture ou
de roulage, s’enquiére des réglements particuliers applicables a cette
entreprise, réglements qui deviennent la loi du contrat et s’ajoutent
ou se substituent aux lois de droit commun.

50. Le voituricr, ayant regu dans sa voiture ou sur ses quais les
personnes et objets & transporter les dirige sur le point de destination
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par les moyens et en smvant Pitinéraire qul ont été explicitement
- ou implicitement convenus.

En cas d’empéchement, s'il n’a pasla p0551b111te vu 'urgence, d’en
référer & Payant droit (V. n° 56), il pourra prendre les mesures qui
lui paraitront utiles (V. n° 60), assumant dés lors, comme nregotio-

rum gestor, toutes les charges d’un véritable mandataire, et jouissant,
au méme titre, des pr.éfogatives attachées au mandat.

51. « L’ohllgatwn de veiller & la conservatlon de la chose, » dlt_
article 1137 du Code civil, «soit que la convention n’ait pour objet
que P'utilité de Pune des partles soit qu’elle ait pour objet leur utilité
commune, soumet celui qui en est chargé a y apporter tous les 50ins -
d’un bon pére de famille. — Cette obligation est plus ou moins éten-
due relativement A certains contrats, dont les effets, & cet égard, sont
expliqués sous les titres qui les concernent. »

‘« Les voituriers par terre et par eau », précise Particle 1782 du méme

code, « sont assujettis, pour la garde et la conservation des choses qui
leur sont confiées, aux mémes obligations que les auberglstes dont 1l
~ est parlé au titre du Dépdt et du Séquestre. » -
" «'Les aubergistes ou hoteliers sont reSponsables comme deposz,tazrcs
des effets apportés par le voyageur qui loge chez eux; le dép6t de ces
sortes d’objets doit étre regardé comme-un dépdt nécessaire » (C. civ.,
art. 1952). - N |
~ Le dépdt néeessaire, dont il est question dans Particle 1952 pré-
cité du Code civil, est lui-méme régi, conformément a l'article 1951,
par les régles concernant le dépot volontaire, notamment les sui- -
‘vantes : | -

— « Le dep031ta1re doit apporter, dans la garde de 1a chose déposée,
les mémes soins qu’il apporte dans la.garde des choses qui lui appar-
tiennent » (C. civ., art. 1927); ' |

— Cette d15p031t1011 « doit &tre appliquée avec plus de rigueur :
10 si le dépositaire s’est offert lui-méme pour recevoir le dépoi;
- 20 8’1l a stipulé un salaire pour la garde du dépot; 3° si le dépot a été

fait uniquement pour lintérét du dépositaire; 4° s’il a été convenu
expressement que le dépositaire repondralt de toute espece de faute »

(C. clv., art. 1928);
—« Le dep051ta1re doit rendre 1dent1quement 1a chose méme qu’il.

a recue » (C. eiv., art. 1932). . |

11 résulte de ces textes que le voiturier, dép051ta1re salarle est
tenu : de veiller attentivement & la conservation des objets qui lui
ont été confiés; de leur donner, pendant le transport, tous les soins

necessalres enfin, de les rendre tels qu’il les a regus.
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B2, Pour Paccomplissement, en cours de route, des formalités
d’octroi, de douane ou autres analogues, le voiturier est, saut conven-
tion' contraire, le mandataire de lexpéditeur, qui a dii lui fournir,
dans ce but, toutes piéces et documents utiles (V. n° 37). |

Comme tel, il est « tenu d’accomplir le mandat tant qu’il en demeure
chargé » (C. civ., art. 1991), mais sans en dépasser les limites (C. civ.,
art. 1989). Soit qu’il néglige quelque formalité, soit qu’il excede les
pouvoirs qu'il a regus, il est responsable de toute faute qu’il commet
dans sa gestion (C. civ., art. 1991 et 1992). Par contre, on ne saurait
le rechercher s’il a fait les déclarations prescrites « avec et d’aprés
la lettre de voiture émanée de Pexpéditeur » et si, 'inexactitude de
ces déclarations ayant été6 reconnue, il « a aussitot reguherement
désigné son commettant » (1).

Cette derniére régle, que P'arrét cité a appliquée & une contra-
vention aux réglements de octroi, en se basant sur larticle 13 de
la loi du 21 juin 1873, doit &tre étendue & tous les réglements ana-
logues concernant les contributions indirectes.

53. Le contrat d’expédition se termine normalement par la hvrai-
son des objets transportés au destinataire.

Le voiturier peut, avant de l'effectuer, exiger le paiement des
sommes que la possession de la marchandise garantissait a son profit :
port dfi et dépenses accessoires ou Supplementalres que le transport
a nécessitées (V. no 46). -

S1, d’autre part, expéditeur a, du consentement du voiturier,
grevé la marchandise d’un remboursement, ¢’est-a-dire stipulé qu’elle
ne sera hivrée qu’en échange d’une certaine somme, le voiturier, par
le fait seul de la livraison, devient personnellement responsable du
- montant de ce remboursement. |

54. Le tran5p0rt a pu &tre convenu pour se terminer « bureau res-
tant » ou « & domicile ».

51l est stipulé d domicile, le voiturier doit conduire 'objet jusqu’an
domicile du destinataire, afin de lui offrir la livraison, et c’est en ce
domicile que cette hvralson aura lieu, conformément aux régles ordi-
naires.

St le transport est stipulé bureau restant, le voiturier a satisfait a
ses obligations en conservant I'objet dans ses bureaux ou magasins
pour y attendre la demande du destinataire; il ne saurait méme,
dans ce cas, sans enfreindre les mstructions de ’expéditeur, prendre

(1) Cass. crim. 24 nov. 1904 (Michaud c. Octroi de la ville de Tulle).
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Iinitiative d’un transport, de ses bureaux au domlclle du destinataire,
~qui n’¢tait pas prévu dans le contrat: non seulement, il s'exposerait
4 n’étre pas indemnisé pour ce transport supplémentaire, mais il
encourrait la responsabilité des conséquences de cet excés dans 1'ac-
complissement de son mandat (V. ne 52).

0. Il est & peine besoin de faire remarquer que, pour les envois
« bureau restant », rien n’oblige le voiturier & prévenir le destinataire, .
de Varrivée des colis : celui-ci a di &tre renseigné par expéditeur:
sur la consistance de 'expédition et sur le délai convenu.

.91 cependant un temps trop long s’écoulait aprés 'arrivée sans que
le destinataire se présentat, 1l serait du devoir et méme de 'intérét
du voiturier, ne ffit-ce que pour libérer ses magasins, de mettre ledit
destindtaire en demeure de retirer les colis arrivés pour lui; puis,.
en cas de silence persistant de sa part, il aviserait 'expéditeur de la.
situation et lui demanderait ses instructions.

~Mais la loi ne lui 1mpose a cet égard, aucune obllgatlon formelle
ni surtout aucun délai de rigueur : aussi, en cas de litige, appartient-il
au juge de décider, d’aprés les circonstances, si le voiturier a conve-
nablement remplh les obligations de s0m mandat ou §’il a commis
. quelque négligence. .- | |

i

06. La-situation du voiturier est analogue, en ce sens qu’aucun
délai de rigueur ne lui est imposé pour prévenir Pexpéditeur et lui
demander ses Instructions, lorsque le destinataire refuse l'envol, ou

, par suite d’erreur d’adresse ou pour toute autre cause, il n’a-
pu etre trouvé. | |

Cependant il est évident que, dans ce cas, I'obligation d’envoyer
-un avis est beaucoup plus stricte et doit étre ohéie beaucoup plus
promptement. « Tout mandataire est tenu de rendre compte de sa:
gestion » (C. civ., art. 1993), et dés P'instant qu’un empéchement de
force majeure s’oppose, en cours d’exécution, & 'accomplissement
- de la mission qu'il a regue, son « premier devoir » est, s’il en a la possi-
bilité, de « consulter le mandant » et de «recourir & sa volonté » (1); en
conséquence, lorsque le voiturier rencontre un obstacle aussi grave
que le refus du destinataire ou ’absence de toute personne & qui
il ‘puisse livrer, il doit aussitdt prévenir Pexpéditeur; toute négli-
gence & cet égard constituerait une faute susceptible d’engager sa
- responsabilité (2). |

(1) TROPLONG, Le Droit civil ea:plzque t. XVI (Du mandat), p. 862.
(2) Cass. civ. 11 déc. 1901 (Ch, de fer d’Orléans c. Burg pére).
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H7. Des difficultés s 'élévent-elles, au moment de la livraison, entre
lo- voiturier et le destinataire, ils peuvent, I'un et 'autre, provoquer
‘la constatation judiciaire de 1'état de la marchandise suivant les
formes prévues en l'article 106 du Code de commerce, dont, il sera ’
plus longuement parlé nos 123 et 124. |

58. On dira seulement ici que le premier alinéa. de cet article
institue une procédure de vérification sommaire, une sorte d’exper-.
tise, qui n’est cependant pas soumise aux prescriptions des articles 302
¢t suivants, 407 et suivants du Code de procédure civile.

B9. La vérification judiciaire des objets transportés doit 'b'oujoilrs
etre requise par le voiturier, lorsqu’il veut user de tout ou partie des
facultés que lui.ouvrent le deuxiéme et le troisiéme alinéa de Parti-
ele 106 du Code de commerce. Cet article ajoute, en effet, aprés la dis-
position relative & la constatation de I'état des objets transportés :

« Le dépot ou séquestre, et ensuite le transport dans un depot publie,
peut en étre ordonné;

« La vente peut en étre ordonnee en faveur du vmtumer ]usqu a
concurrence du prix de la voiture. : -

Il appartient au juge requis a cet effct, d’apyrécier s'il y a lieu
d'ordonner le dépot ou la vente, et il ne peut ordonner cette der-
miére qu'en faveur du voiturier, jusqu’a due concurrence, en veillant .
& ce que « les droits de 'expéditeur et du destinataire ne sment Nl
légés ni compromls » (1).

60. Il est cependant des cas, relativement fréquents, ou la vente
1mmédiate et totale peut paraitre nécessaire comme seule mesure
capable de sauver en partie les intéréts de ayant droit.

Un panier de fraises adressé par Pierre & Paul a été présenté au
domicile de celui-ci, qui n’a pu le recevoir; il est absent et ne doit
rentrer que dans quelques jours; d’autre part, & cause de la-distance,
plusieurs jours seralent également nécessaires pour consulter Pierre
et recevoir sa réponse. La vente au mieux et 'dans le plus bref délai
g’lmpose; aucune disposition légale n’oblige le voiturier & 'y procé-
der (2), mais il se trouve précisément dans le cas envisagé n¢ 50, et il
peut, en conséquence, prendre, comine negotiorum gestor, toutes les
mesures utiles. -

Encore sera-t-il pr’udent de sa part de se couvrir en observant, si

(1) Cass. ci_v. 25 juin 1901 (Ch. de for du Midi c. ]jrillier).
(2) Cass. civ. 15 nov. 1897 (Ch. de fer de ’Ouest ¢. Guillon).
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possible, les formalités de vérification prescrites par larticle 106;
en ne le faisant pas, 1l engagerait sa responsabilité (1) pour les consé-
quences d’une vente qu’on pourrait plus tard prétendre avoir été
1n0pportune (V. no 64) | |

61. Lorsque les objets confiés au voiturier ne sont réclamés par
aucun ayant droit, par exemple s ‘ils ont été refusés par le destina-
taire et que l’expedlteur prévenu, déclare s’en désintéresser, 1ls
doivent, six mois aprés leur arrivée au lieu de destination, .&tre -
remis 4 ’administration du Domaine, conformément au décret du
13 aolit 1810, pour étre vendus & la diligence de celle-ci et le produit
de la vente versé au Trésor public, sans préjudice du droit des
partles qui ]ustlﬁeralent ultérieurement leur. quahte de repeter ce
Prix envers l’Etat | “ - ' -

(1) Voir, dans ce sens: Cass. civ. 25 févr. 1896 (Ch. de fer P.-L.-M. c. Leuck);

7 juin 1904 (Ch. de fer du Nord c¢. Bouliez-Walgrave)}; 8 févr. 1909 (Société géné-
rale des Ch. de fer economlques c. Devert), 19 avril 1910 (Ch de fer de P.-L.-M.
<, B1spal) '




'CHAPITRE II

RESPONSABILITE

SECTION PREMIERE
Principes généraux.

34, Principe de la responsabilité délictuelle ou quasi,délictuelle. — §3. Principe
de la responsabilité contractuelle. — €4. La responsabilité délictuelle ou quasi délic-
tuelle suppose essenticllement la faute de I’auteur du dommage; l'inexécution ou
Pexécution tardive de la convention suffisent a élablir 1a responsabilité contractuelle.
— §5. Des preuves de la responsabilité en mati¢re de contrat. — 66. L’auteur d’un
délit ou d’un quasi-délit. est responsable vis-a-vis de tous ceux a qui-il a causeé un
dommage: les conventions n’ont d’effet qu’entre les contractants. — 67. Mais la
personnalité de ceux—ci peut n’avoir été révélée que de maniére incompléte lors de la-
formation du contrat. — 68. L’auteur d’un délit ou d’un quasi-délit doit la réparation
totale du dommage qu’il a occasionné: les conventions n’engagent les parties que
dans certaines limites. — 69. En principe, les contractants ne sont tenus que de ce
qui a été prévu ou convenu. — 70. Méme en cas de dol, ils ne sont tenus que de ce qui
~ a éé une suile immidiate et directe de la violation du contrat.. — 71, Définition du
cas fortuit et de la force majeure. — 72. 11 ne peut y avoir concurremment respon-
sabilité délictuelle ou quasi:délictuelle et-cas fortuit ou force ma]eure — 73, Les
contractants ne sont ordinairement pas responsables de ce qui a été causé par le
cas fortuit ou la force majenre. — 74. Mais la preuve du cas fortuit ou de la force
majeure est a la charge de celui qui invoque ce motif d’exonération. — 75. Les
contractanis ne sont pas responsables, les uns vis-a-vis des autres, de ce qui, sui-
vant la preuve qu’ils en rapportent, a été dd & une cause étrangére qui ne peut leur

étre imputée. — 76, Partage de la responsabilité en cas de fautes = réciproque ou
- concurrentes des parties. -

6R. Le titre IV du livre ITI du Code civil, portant pour titre
« Des engagements qui se forment sans convention » pose, en son
chapitre 11, « Des délits et des quasi-délits », les principes de la res-
ponsabilité dite délictuelle ou quasi délictuelle, qui s’applique 4 tout
préjudice causé injustement & autrui, soit intentionnellement par
-suite d’un délit civil ou pénal, soit par simple négligence ou 1mpru— |
dence, c’est-a-dire par suite d’un quasi-délit.

« Tout fait quelconque de ’lhomme qui cause & autrui un dommage »
dit 1’article 1382 « oblige celui par la faute duquel il est arrivé, a le :
reparer. »

« Chacun est responsable », ajoute Particle 1383, « du dommagé



_27: . "' 'DROIT COMMUN DES TRANSPORTS R '63-’64

.qu ‘Il a causé, non seulement par son falt mais encore par sa necrh-
gence ou’ par son 1mprudence. »

L’article 1384 étend cette régle au dommage « causé par le falt des
‘personnes dont on doit répondre, ou des choses qu’on a sous sa garde »;
puis, développant, il précise notamment que « les maitres et les com-
mettants » sont responsables « du dommage causé par leurs domesti-

ques et préposés dans les fonctions auxquelles ils les ont employés »..

Llarticle 1385 stipule en ces termes 'étendue de la responsabilité
qu'on peut encourir & raison des animaux : « Le propriétaire d’un

amimal, ou celui qui s’en sert, pendant qu’il est & son usage, est res-

ponsable du domniage que 'animal a causé, soit-que l’anlmal fit sous
sa garde, soit qu’il £t égaré ou échappé. » .

‘Enfin, 'article 1386, faisant en quelque sorte une simple application
- des principes résultant des articles précédents, dispose que « le pro-

prletalre d’un bAtiment est responsable du dommage causé par sa:

~ ruine, lorsqu elle est arrivée par une suite do défaut d’entretien ou
par-le vice de sa construction ». . |
La responsabilité délictuelle ou quasi délictuelle a donc son fonde-

ment dans « un fait personnél a celui qui se trouve obligé » (C. civ.,

~art. 1370, § 4); elle prend naissance & Pinstant ou ce fait cause ‘&

- autrui un’ dommage; au méme instant, s’établit le lien de droit entre - '

|k auteur du fait et la Vlctlme du dommage.

63. Lorsque les parties sont liées par un contrat, c’est dans ce
contrat lui-méme que se trouveinclus le principe dé leur responsabilité
réciproque; des dommages-intéréts peuvent étre dus a-chacun des
contractants, « soit & raison de Iinexécution de Yobligation, soit &
raison du retard dans Pexéeution » (C. civ., art. 1147). -

64. Une importante distinction doit &tre faite entre les deux prin-
cipes de responsablhté dont il vient d’étre parlé, au point de vue des
_preuves qui incombent au demandeur en dommages-intéréts..

Sans doute, dans un cas comme dans l'autre, le demandeur doit
établir le préjudice qu’il a subi, et la relation entre ce pré; judice et le

fait auguel il prétend l’11nputer .mais, en cas de responsabilité dé-

lictuelle ou quasi délictuelle, le demandeur doit prouver, en outre,
la foute de Pauteur du dommage, sa négligence ou son imprudence ;
cela résulte des termes des articles 1382 et 1383 ; tandis qu’au contraire,
aucune notion de faute n’est nécessaire & I'existence de la responsa-
- bilité contractuelle : il suffit, d’aprés Particle 1147, que soit établie
« I'inexécution de Pobligation » ou le « retard dans Pexécution ».
Ainsi, en ce qui concerne la responsabilité basée sur les articles 1382

G



BH5-66 - DROIT cmniERcmL DES CHEMINS DE FER 28

et suivants, la Cour de cassation a pu décider que « si le transporteur
qui fait vendre, sans observer les formalités prescrites par 'article 106
du Code de commerce, les marchandises (en I’espece suj jettes & prompte
détérioration) dont le destinataire n’a pas pris livraison, commet un
acte qui peut engager sa responsabilité, il ne saurait etre tenu de payer
au destinataire (ou, plus exactement, a Payant droit) une somme su-
périeure au produit de la vente, quautant qu il est. constaté que
I'inobservation des prescriptions de Particle 106 du Code de com-
merce a été la cause du dommage éprouvé » (1). Voila nettement posé
le principe que, pour quil y ait lieu-a responsabilité, dans ce cas,
e dommage doit avoir eu pour cause une faute : cette faute ayant
consisté ici dans l’mobservatmn des formalités prescrites par l’ar
ticle 106 (V. noH7 et suiv.).,

Mais, en matiére de responsabilité contractuelle le jugement qui
condamne une compagnie de transports & des dommages-intéréts
pour retard, par exemple, est suffisamment motivé s’il constate et
établit que le demandeur « a eprouve un préjudice certain par suite
du retard apporté par la compagnie dans le transport ‘des marchan-
dises qu’il attendait » (2), et cela sans qu ity ait heu de rechercher
§1 le retard a 6t causé par une faute de ladlte compagnie.

- 6bB. Si, d’autre part, on se reporte a I'article 4315 du Code cival

on verra que « celui qui réclame Pexécution d’une obligation, doit
la prouver », mais que « réciproquement, celui qui se prétend libéré,
doit Justifier le paiement ou le fait qui a produit extinection de son
obligation ». Cette régle est du reste corroborée par les termes de I'ar-
ticle 1147, en partie cité dans les numéros précédents, et d’apres
lequel le débiteur doit étre condamné pour inexécution ou exéeu--
tion tardive de I’obligation, « toutes les fois qu'il ne justifie pas que
Pmexécution provient d’une cause etrangere qui ne peut lui étre
imputée ».

Le créancier demandeur a done satisfait a la pl‘uuve qu’on est en
droit d’exiger de lui; en établissant l'existence et -les conditions du
contrat dont il se réclame; il appartient ensuite & la partie adverse de
prouver sa libération, ou le motif de Pexonération qu’elle invoque.

66. Une distinction non mom% 1ntere5sante doit étre faite au pomt
de vue des personnes